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4. Artund Umfang, Héhe der Billigkeitsleistungen

4.1

Bei der Leistung handelt es sich um eine Billigkeitsleistung gemaf Art. 53 BayHO.

4.2

Es erfolgt ein Ausgleich in Hohe von 100 Prozent der ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben.
4.3

Die ausgleichsfahigen nicht gedeckten Ausgaben sind wie folgt zu ermitteln:

4.31

1F[Jrjeden Tarifbereich (Verbundtarife, Ubergangstarife, landesweite Tarife, Haustarif,
Beférderungsbedingungen DB (BBDB), Deutschlandtarif (DT)) ist die Differenz zwischen den um die
jeweiligen Tarifanpassungen auf das Jahr 2024 hochgerechneten tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der
Monate Januar bis Dezember 2019 und den tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der jeweiligen Monate des
Jahres 2024 nach Malgabe der Nrn. 4.3.1.1 und 4.3.1.2 ausgleichsfahig. 2Mar&gebend sind dabei die
Netto-Fahrgeldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer). 3Die Verbundorganisationen haben den Empfangern die
fur die Antragstellung erforderlichen Daten zu liefern. 4Einnahmen aus dem erhéhten Beforderungsentgelt
werden nicht bericksichtigt.

4.3.11

Tzur Berechnung der um die Tarifanpassungen auf den Zeitraum Januar bis Dezember 2024
hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen des Zeitraums in 2019 sind die im jeweiligen Monat verkauften
beziehungsweise dem Verbund gemeldeten Fahrausweise der jeweiligen Kartenart und Preisstufe der
Monate Januar bis Dezember 2019 mit den fur diese Kartenart und fiir die im Gultigkeitszeitraum
entsprechende Preisstufe im jeweiligen Zeitraum des Jahres 2024 genehmigten Preisen zu multiplizieren.
2Preisanpassungen, die ab dem 1. Januar 2024 wirksam wurden, sind im Wesentlichen gleichmaRig fur alle
Kartenarten und alle Preisstufen vorzunehmen. 3Lassen sich in Einzelfallen keine entsprechenden
Referenzpreise zuordnen oder handelt es sich um stlickzahlunabhangige Pauschalangebote, ist die aus der
Berechnung nach Satz 1 abgeleitete durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung fiir die Hochrechnung
mafigebend. 4Wenn aufgrund einer grundlegenden Anderung der Tarifstruktur, die nach dem 15. Januar
2023 wirksam wurde, ein Vergleich zu den Tarifarten und Preisstufen des Jahres 2019 nicht mdglich ist,
werden die hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen auf Basis des Preisstandes zum 1. Januar 2023 ermittelt
und Uber die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung auf 2024 fortgeschrieben. SWurden die Preise
fur Tickets mit nicht deutschlandweiter Gultigkeit nach dem 15. Januar 2023 abgesenkt, sind fir diese
Tickets die hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen auf Basis des Preisstandes zum 1. Januar 2023 zu
ermitteln und Uber die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung auf 2024 fortzuschreiben. 6L"Jbersteigt
in 2024 die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung gegentiber dem mit Stand vom 1. Oktober 2023
beantragten Tarif mit Stand vom 31. Dezember 2023 um mehr als 8 Prozent, darf fir die Ermittlung der
hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen der jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preisstufe nur eine
Steigerungsrate von 8 Prozent zu Grunde gelegt werden. "Als pauschaler Ausgleich der durch die
Einfuhrung des Deutschlandtickets entfallenden prognostizierten Einnahmesteigerungen aus positiven
Verkehrsmengeneffekten in den Jahren 2023 und 2024 werden die nach den Satzen 1 bis 6 ermittelten
Fahrgeldeinnahmen fir beide Jahre um insgesamt 2,6 Prozent erhéht. 8Die nach den Satzen 1 bis 7
ermittelten hochgerechneten Fahrgeldeinnahmen sind im Verhaltnis der Veranderung der tatsachlich
erbrachten Betriebsleistungen in Fahrzeug-, Wagen- beziehungsweise Zug-Kilometern im Kalenderjahr
2024 gegenuber dem Kalenderjahr 2019 im Gebiet des Empfangers nach Nr. 2 fortzuschreiben. 9Als Faktor
der Fortschreibung sind dabei 30 Prozent der prozentualen Steigerung beziehungsweise prozentualen
Verminderung der Betriebsleistungen im Gebiet des Empfangers nach Nr. 2 anzusetzen. OUnterschreitet
die Gesamtzahl der Abonnentinnen und Abonnenten nach Einnahmenaufteilung im jeweiligen Bundesland
zum 31. Januar 2024 die Gesamtzahl der Abonnentinnen und Abonnenten zum 30. April 2023 um mehr als



10 Prozent, sind die nach den Satzen 1 bis 9 ermittelten Fahrgeldeinnahmen um den tber die
Bagatellgrenze von 5 Prozent hinausgehenden Prozentsatz fiir alle Empfanger im Land abzusenken. Bei
Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT, dem BBDB-Tarif sind die hochgerechneten
Fahrgeldeinnahmen gemaf der Einnahmenaufteilung unter Zugrundelegung des Aufteilungsschlissels fir
das Jahr 2024 der jeweiligen Verbundorganisation zu verteilen, der ohne die Einflihrung des
Deutschlandtickets gegolten hatte.

4.31.2

1zur Berechnung der beim Deutschlandticket anzusetzenden tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen der Monate
Januar bis Dezember 2024 sind die tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen einschlieB3lich der
Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket zu ermitteln. 2F{ir Jobtickets und das bundesweite
solidarische Semesterticket zum Deutschlandticket sind die tatsachlichen Fahrgeldeinnahmen ansetzbar,
soweit dabei die abgestimmten bundeseinheitlichen Rabattierungen angewendet wurden. 3Fur das
ErmaRigungsticket zum Deutschlandticket sind bei der Ermittlung der Fahrgeldeinnahmen die regularen
Einnahmen aus dem Deutschlandticket ohne ergédnzende ErmafRigung anzusetzen. 4Die Vornahme weiterer
Absetzungen von den Fahrgeldeinnahmen aus dem Deutschlandticket insbesondere fiir die Deckung von
Vertriebsaufwendungen ist nicht zulassig. SWurden die Preise fiir Tickets mit nicht deutschlandweiter
Gultigkeit nach dem 15. Januar 2023 abgesenkt, sind bei der Ermittlung der tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen fur die Berechnung des Ausgleichs fur alle Tickets mit nicht deutschlandweiter
Gultigkeit mit Ausnahme von im Solidarmodell verkauften Studierendentickets alle verkauften Tickets mit
den am 1. Januar 2023 geltenden und Uber die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung auf 2024
fortgeschriebenen gegebenenfalls den Preis des Deutschlandtickets auch Ubersteigenden Preisen
anzusetzen. 6Ubersteigt in 2024 die durchschnittliche prozentuale Tarifanpassung der jeweiligen Kartenart
in der jeweiligen Preisstufe gegenliber dem mit Stand vom 1. Oktober 2023 beantragten Tarif mit Stand vom
31. Dezember 2023 um mehr als 8 Prozent, kdnnen flr die Ermittlung der tatséchlichen Fahrgeldeinnahmen
der jeweiligen Kartenart in der jeweiligen Preisstufe die Preise zu Grunde gelegt werden, die bei einer
Tarifanpassung von 8 Prozent zu zahlen gewesen waren. "Bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen,
landesweiten Tarifen, DT, dem BBDB-Tarif und dem Deutschlandticket sind die so ermittelten tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen gemanR der Einnahmenaufteilung unter Zugrundelegung des Aufteilungsschlissels fiir
das Jahr 2024 der jeweiligen Verbundorganisation sowie gemaf der Einnahmeaufteilung fiir das
Deutschlandticket zu verteilen.

43.2

Tzur Berechnung der Minderung der Erstattungsleistungen nach dem Neunten Buch Sozialgesetzbuch vom
23. Dezember 2016 (BGBI. | S. 3234), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 6. Juni 2023 (BGBI.
2023 | Nr. 146) geandert worden ist, sind die um die Tarifanpassungen gemaf Nr. 4.3.1.1 hochgerechneten
erstattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen des Zeitraumes Januar bis Dezember 2019 beziehungsweise die
nach MaRgabe der Nr. 4.3.1.2 errechneten erstattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen fiir den Zeitraum Januar
bis Dezember 2024 zu ermitteln und fir diese die Erstattungsleistung aufgrund des fir das Jahr 2024
festgelegten oder nachgewiesenen Vomhundertsatzes zu berechnen. 2Maf&gebend sind dabei die Netto-
Fahrgeldeinnahmen (ohne Umsatzsteuer), bei Verbundtarifen, Ubergangstarifen, landesweiten Tarifen, DT,
dem BBDB-Tarif und dem Deutschlandticket gemaf der nach Nr. 4.3.1.1 fir die hochgerechneten
erstattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen beziehungsweise gemaf Nr. 4.3.1.2 fur die tatsachlichen
erstattungsfahigen Fahrgeldeinnahmen maRgebenden Einnahmenaufteilung. 3Ausgleichsf.éihig ist die
Differenz der so errechneten Betrage fir die jeweiligen Verkehrsleistungen.

4.3.3

"In der Nr. 4.3.1 entsprechenden Weise ist die ebenfalls ausgleichsfahige Minderung anderer
Ausgleichszahlungen aus allgemeinen Vorschriften zu berechnen. 2Einsparungen der Empfanger nach Nr.
2 bei Leistungen aus allgemeinen Vorschriften sind gegenzurechnen.

43.4

1zur anteiligen Deckung der Umsetzungskosten des Deutschlandtickets durch entstandene
Vertriebsmehrkosten in der Umsetzungsphase 2024 wird den Empfangern beziehungsweise Uber diese den
Verkehrsunternehmen, die — selbst oder mittelbar Uber ihre Vertriebsdienstleister — das Deutschlandticket



vertreiben folgende Pauschale gewahrt: 2FUrjedes als Chipkarte verkaufte Deutschlandticket wird pro
Monat seiner Glltigkeit jeweils ein Betrag von 1,50 Euro gewahrt. 3FiJrjedes nicht als Chipkarte verkaufte
Deutschlandticket wird pro Monat seiner Glltigkeit jeweils ein Betrag von 1,20 Euro gewahrt. 4Mangeinch
ist im ersten Schritt die tatsachlich verkaufte Zahl von Monatsstiicken Deutschlandtickets vor
Einnahmeaufteilung; ergibt sich aus dem spateren Zuscheidungsbetrag im Rahmen der Einnahmeaufteilung
rechnerisch eine andere Zahl von Tickets, so ist dies unbeachtlich. 5Von der so ermittelten Ticket-Anzahl ist
in einem zweiten Schritt der nachfolgende Abzug vorzunehmen, um auch vor Einfliihrung bereits
vorhandene Vertriebskosten zu bericksichtigen: 6FL'Jrjedes am 30. April 2023 bestehende Abonnement
(Kundenzahl) wird ein Abzug von 8 Tickets als Chipkarte vorgenommen. 7MaBgeinch ist dabei die
Kundenzahl, die nach Nr. 5.4.4, Satze 1 bis 4 der Muster-Richtlinien zum Ausgleich nicht gedeckter
Ausgaben im 6ffentlichen Personennahverkehr im Zusammenhang mit dem Deutschlandticket im Jahr 2023
aus Bundes- und Landesmitteln vom 20. Marz 2023 (veroffentlicht unter:
infoportal.mobil.nrw/koordinierungsrat.html) fir den Ausgleich 2023 ermittelt wurde. 8Es ist durch geeignete
vertragliche Regelungen mit den fiir den Vertrieb beauftragten Dienstleistern sicherzustellen, dass die
Pauschalen aufwandsgerecht ausgereicht werden. 9Fuhrt die Berechnung der Vertriebspauschale zu einem
negativen Betrag, ist dieser nicht als Ersparnis zu bertcksichtigen. ONicht erstattungsfahig sind erhéhte
Ausgaben flr zusatzliche Betriebsleistungen.

4.3.5

Der Ausgleich firr die erganzende ErmaRigung des Ermafigungstickets ergibt sich aus der Differenz
zwischen den nach Nr. 4.3.1.2 Satz 3 anzusetzenden Fahrgeldeinnahmen und den tatsachlichen
Fahrgeldeinnahmen aus dem Verkauf der ErmafRigungstickets.

4.3.6
Die Summe der gemal den Nrn. 4.3.1 bis 4.3.5 errechneten Minderungen ist der ausgleichsfahige Betrag.
4.3.7

1Erbringt ein Verkehrsunternehmen Betriebsleistungen in dem Gebiet mehrerer Aufgabentrager und kénnen
die nicht gedeckten Ausgaben nicht eindeutig der Betriebsleistung im jeweiligen Gebiet der Aufgabentrager
zugeordnet werden, sind diese auf der Grundlage der im Gebiet des jeweiligen Aufgabentragers erbrachten
Fahrzeug-, Wagen- beziehungsweise Zugkilometer des Kalenderjahres 2024 den Aufgabentragern
zuzuordnen. 2Die beteiligten Aufgabentrager oder Bewilligungsbehdrden kdnnen eine abweichende
Aufteilung vereinbaren.

4.4

Sofern Empfanger Abschlagszahlungen erhalten haben, sind diese auf den nach Nr. 4.3 ermittelten
Ausgleichsbetrag anzurechnen.

4.5

Neben dem nach Nr. 4.3 ermittelten Ausgleichsbetrag erhalten Verkehrsverbiinde, die
Verkehrsunternehmen des verbundfreien Raumes im Rahmen des Vertriebs sowie der
Einnahmenaufteilung beim Deutschlandticket unterstiitzen (Verbund-Patenschaften), fir im Rahmen der
Unterstutzung zu leistende tatsachliche Aufwendungen einen Ausgleich in Form einer Einmalzahlung in
Hohe von maximal 60 000 Euro je Verkehrsverbund.



