RZOPNV: 5. Férdervoraussetzungen

5. Fordervoraussetzungen

5.1 Aligemeine Voraussetzungen

5.1.1
Zuwendungen konnen nur gewahrt werden, wenn die Voraussetzungen des Art. 3 BayGVFG erfillt sind.
51.2

1Liegt ein zur Beurteilung ausreichender Plan (zum Beispiel Nahverkehrsplan) nicht vor, so hat der
Aufgabentrager das Vorhaben unter Berucksichtigung der Leitlinie zur Nahverkehrsplanung zu begutachten.
2Dabei ist mindestens einzugehen auf

— das vorhandene Verkehrsangebot (Liniennetz, Bedienungshaufigkeit, ErschlieRung, Qualitat),

— die Abschatzung der zuklnftigen verkehrlichen Entwicklung, woraus der zuklnftige Bedarf an
offentlichen Verkehrsleistungen herzuleiten ist,

— den Standort,

— die Frage, ob das Vorhaben hinsichtlich GroRRe, Kapazitat und Standortwahl zur Verbesserung der
Verkehrsverhaltnisse dringend erforderlich ist,

— den Beitrag zur Erreichung der Barrierefreiheit im OPNV (vergleiche § 8 Abs. 3 Satz 3 PBefG).

3Diese Voraussetzung gilt nicht fur die Forderung von Haltestelleneinrichtungen.
5.1.3

Bei Vorhaben gemaf Art. 2 Nr. 2 BayGVFG mit zuwendungsfahigen Kosten von 10 Millionen Euro bis zu
30 Millionen Euro ist alternativ zum Regelverfahren der Standardisierten Bewertung von
Verkehrswegeinvestitionen im 6ffentlichen Personennahverkehr mit Zustimmung des Zuwendungsgebers
der Nachweis Uber ein vereinfachtes Verfahren der Standardisierten Bewertung von
Verkehrswegeinvestitionen im 6ffentlichen Personennahverkehr moglich. 2Die jeweiligen
Anwendungsvoraussetzungen in der jeweils glltigen Fassung der Verfahrensanleitung zur Standardisierten
Bewertung von Verkehrswegeinvestitionen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind zu beachten.
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Zeitlich zusammenhangende Einzelmalinahmen, die sachlich und oértlich in Beziehung stehen (zum Beispiel
Haltestelleneinrichtungen einer Linie), sollen zu einem Fordervorhaben zusammengefasst werden.

5.2 Vorhabenbeginn

5.2.1

"Die Forderung beginnt grundsatzlich am 1. Januar des Jahres, in dem der Zuwendungsbescheid erteilt
wird. 2Ein Vorhabenbeginn innerhalb dieses Jahres ist damit férderunschadlich. 3Planungsauftréige bis
einschlielich Leistungsphase 7 gemaf Teil 3 und 4 der Honorarordnung fir Architekten und Ingenieure
(HOAI) gelten bei Baumalinahmen nicht als Beginn des Vorhabens.
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"Die Bewilligungsbehdrde kann bei Vorhaben mit zuwendungsfahigen Kosten bis einschlief3lich 100 000
Euro (Kleinstvorhaben) und in Ausnahmefallen bei Vorhaben mit zuwendungsfahigen Kosten bis
einschliellich 2,5 Millionen Euro (Kleinvorhaben) in eigener Zustandigkeit, bei hdheren zuwendungsfahigen
Kosten (Grofvorhaben) mit Zustimmung des fir Verkehr zustandigen Staatsministeriums einem vorzeitigen



Vorhabenbeginn zustimmen. 2Das fiir Verkehr zustandige Staatsministerium stellt zuvor das Einvernehmen
mit dem fur Finanzen zustandigen Staatsministerium her. 3Die Zustimmung zum vorzeitigen
Vorhabenbeginn hat zur Folge, dass das Vorhaben nicht mit der Begriindung eines vorzeitigen Beginns von
der Forderung ausgeschlossen werden kann. 4Nr. 5.2.1 bleibt unberiihrt. SDie Zustimmung zum vorzeitigen
Vorhabenbeginn setzt voraus, dass nach dem Ergebnis einer mindestens Uberschlagigen Prifung

— das Vorhaben hinsichtlich Planung und Ausfiihrung den Anforderungen und den sonstigen
Fordervoraussetzungen entspricht,

— die Finanzierung einschlieRlich der Zwischenfinanzierung fur die erwartete Zuwendung grundsatzlich
gesichert ist und

— die Belastung kiinftiger Haushalte sich im Falle einer spateren Férderung unter Berlicksichtigung der
Finanzierungsleistungen des Vorhabentragers in angemessenem Umfang halt.

Das Finanzierungsrisiko flir das Vorhaben tragt allein der Vorhabentrager. "Dieser ist in einem
entsprechenden schriftlichen oder elektronischen Bescheid ausdricklich auf dieses Risiko und darauf
hinzuweisen, dass kein Rechtsanspruch auf Férderung besteht und durch den Bescheid keine Zusicherung
der Forderung erfolgt. 8Sofern die Zustimmung aufgrund einer nur Uberschlagigen sachlichen Prifung
ergeht, ist der Zuwendungsempfanger auf diese Tatsache und die sich hieraus fur die spatere
Forderfahigkeit ggf. ergebenden Folgen ebenfalls ausdriicklich hinzuweisen. 9Dem Bescheid sind die
Nebenbestimmungen des zu erwartenden Zuwendungsbescheids beizufligen und fur verbindlich zu
erklaren. 19Bei Entscheidungen nach Art. 5 und 6 BayGVFG oder bei etwaigen Anderungen der
gesetzlichen Foérderbestimmungen bleibt eine erteilte Zustimmung zum vorzeitigen Vorhabenbeginn
unbericksichtigt.

5.3 Besondere Voraussetzungen bei Umsteigeanlagen an Stationen

1Maf&geblich fur die Zweckbestimmung und Eignung sind die raumliche Lage zum Verkehrsmittel des
OPNV, die Ausstattung und der Umfang der Parkeinrichtungen. 2Die Erfullung ihrer Funktion muss
gewabhrleistet sein. 3Hierzu kdnnen insbesondere Zahlungen der Benutzer o6ffentlicher Verkehrsmittel
angeordnet werden. 4Die Ausweisung einer ausreichenden Anzahl von Stellplatzen fiir schwerbehinderte
Menschen, die Schaffung einer barrierefreien Zuwegung zum OPNV, von Stellplatzen fiir Frauen an
geeigneter, sicherer Stelle sowie einer ausreichenden Anzahl von Fahrradabstellanlagen ist anzustreben.
SBei Fahrradabstellanlagen ist der Um- und Ausbau nach Ende der Zweckbindungsfrist einer
vorhergehenden Malinahme insoweit férderfahig, als dieser zur wesentlichen Verbesserung der Funktion
und Qualitat des Fahrradparkens fiihrt. 6Umsteigeanlagen sind nur forderfahig, soweit allenfalls
kostendeckende Entgelte erhoben werden; hierbei kdnnen Abschreibungen, nicht aber Finanzierungskosten
berlcksichtigt werden. "Ladeinfrastruktur fiir Elektromobilitat ist in angemessenem Umfang bereitzustellen.
8Dazu ist unter anderem die Errichtung von Stellplatzen, die fir PKW mit elektrischen Antrieb reserviert und
mit Ladesaulen fur PKW mit elektrischen Antrieb versehen sind, mit mindestens einem Umfang von 10 %
der Anlage vorzusehen. 9Bei geeigneten Anlagen ist eine Photovoltaikanlage zu errichten; als geeignet
gelten hierbei Anlagen, an denen eine Photovoltaikanlage wirtschaftlich betrieben und mit angemessenem
Aufwand an das 6ffentliche Stromnetz angeschlossen werden kann. 10415 erganzende Serviceangebote
und Infrastrukturen bei Umsteigeanlagen gelten zum Beispiel Anlagen zur Erfassung der und Information
Uber die Auslastung, Fahrradreparatur- und Informationsstelen, Schlielfacher,
Fahrgastinformationsanzeiger sowie Toiletten.

5.4 Besondere Voraussetzungen bei Tank- und Ladeinfrastrukturen fiir alternative Antriebe

Zur Ladeinfrastruktur fir OPNV-Fahrzeuge zéhlen auch notwendige Photovoltaik- und
Energiespeicheranlagen, soweit der Energieversorger die Stromversorgung der Ladeinfrastruktur nicht
vollumfanglich sicherstellen kann und sie zur Energieversorgung der Fahrzeuge im OPNV-Einsatz
notwendig ist.

5.5 Besondere Voraussetzungen bei Betriebshéfen und zentralen Werkstatten

5.5.1



"MaRnahmen zum Bau und Ausbau von Betriebshdfen und zentralen Werkstatten kénnen nur gefordert
werden, soweit dadurch die Verhaltnisse im OPNV verbessert werden. 2F6rderféhig sind dabei nur die
zusatzlich bendtigten Anlagen oder Anlagenteile; vorhandene Anlagenteile sind so weit wie moglich weiter
zu nutzen.

5.5.2

TIm Falle des Neubaus eines Betriebshofes (Ersatzneubau) ist die Forderung nur in den Fallen zuldssig, in
denen die bisher genutzten Anlagen nach Kapazitat, Ausstattung, Lage oder baulichem Zustand ein
ordnungsgemales Instandhalten und Abstellen der Fahrzeuge nicht mehr zulassen oder die
Weiterbenutzung aus rechtlichen Griinden unmdglich oder wirtschaftlich nicht vertretbar ist und der
Antragsteller eine andere geeignete Anlage weder anmieten noch pachten kann. 2Bei einem notwendigen
Ersatzneubau an anderer Stelle sind dessen zuwendungsfahige Kosten im Sinne von Nr. 5.5.1 Satz 2 um
den auf den OPNV-Anteil entfallenden Verkehrswert oder erzielten héheren Erlés der aufgegebenen
Verkehrsanlage entsprechend dem Verhaltnis des OPNV-Anteils der Gesamtkosten des Ersatzneubaus in
der Hohe zu kirzen, in der die zuwendungsfahigen Kosten die Kosten des Ersatzneubaus bersteigen.
3War die alte Anlage gemietet oder gepachtet, so ist der durch den Wegfall des tblichen Miet- oder
Pachtzinses eingetretene Vermogensvorteil bei der Hohe der zuwendungsfahigen Kosten angemessen zu
bericksichtigen. “Hierbei ist in der Regel der zehnfache Wert des Jahresmiet- oder -pachtzinses
entsprechend der OPNV-Nutzung abzuziehen.

5.5.3

'Es wird eine Betriebs- und Werkstattreserve in Hohe von bis zu 15 % anerkannt. 2Bei begriindeter
Notwendigkeit von Reserveplatzen kann die belastbar erwartbare Erhdhung des Fahrzeugbestandes in den
nachsten funf Jahren berlcksichtigt werden. 3Dabei sind Flachen im Reparaturbereich als
Kapazitatsreserve zu bertcksichtigen. 40b dariiber hinaus Flachen im Wartungsbereich eingerechnet
werden mussen, ist im Einzelfall unter Berlcksichtigung von Betriebszeit (zum Beispiel
Nachtverkehrsbetrieb, Durchlaufwartung), Grundrissgestaltung der Anlage, Antriebsart der Fahrzeuge (zum
Beispiel Havarieflachen fir Elektrobusse) und Grofie des Betriebes zu entscheiden.
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Die Herstellung von Pkw-Parkplatzen einschliel3lich der Grunderwerbskosten kann nicht gefordert werden.

5.6 Besondere Voraussetzungen bei Beschleunigungsmaf3nahmen, insbesondere
rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme und technische MaRnahmen zur Steuerung von
Lichtsignalanlagen

1Rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme/Intermodal Transport Control Systems (RBL/ITCS) sollen den
Betriebsablauf von 6ffentlichen Nahverkehrssystemen beschleunigen oder verbessern, um dadurch die
Attraktivitat des OPNV zu steigern (insbesondere durch Anschlusssicherung, Fahrgastinformation mit
Echtzeitdaten und Unterstitzung im Stérfallmanagement sowie bei der Steuerung bedarfsgerechter
Verkehrsangebote). 2Wesentliche RBL/ITCS-Funktionen sind die standige Standorterfassung der
Fahrzeuge, das Melden wesentlicher verkehrlicher und betrieblicher Daten an eine Zentrale, das
Verarbeiten dieser Daten und das Umsetzen in verkehrswirksame Dispositions- und
Steuerungsmalinahmen. 3Dispositionssysteme fur flexible Bedienformen werden als Sonderform von
RBL/ITCS betrachtet. *Technische Mafinahmen zur Bevorrechtigung von Verkehrsmitteln des OPNV sind
Anlagen zur Lichtsignalsteuerung an Lichtsignalanlagen und in Fahrzeugen. SNeben RBL/ITCS kénnen
weitere Mallnahmen, insbesondere die zusatzliche Errichtung von besonderen Gleiskérpern oder die
Umgestaltung von Haltestellen, geférdert werden, soweit diese Mallnahmen dazu bestimmt und geeignet
sind, die Fahrtzeiten offentlicher Verkehrsmittel zu verkiirzen oder die Fahrplaneinhaltung zu verbessern.
BRBL/ITCS sowie Anlagen zur dynamischen Fahrgastinformation kdnnen nur bei Vorliegen der in Anlage 5
genannten erganzend geltenden Voraussetzungen geférdert werden. "Insbesondere ist das dringende
verkehrliche Erfordernis mithilfe einer Schwachstellenanalyse nachzuweisen.



