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Mobilitét im landlichen Raum mit bedarfsorientierten Bedienformen des allgemeinen OPNV
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Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr
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(BayMBI. Nr. 275)

Zitiervorschlag: Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir Wohnen, Bau und Verkehr tber
die Richtlinie zum Férderprogramm Erganzender Nahverkehrsangebote zur Verbesserung der Mobilitat im
Iandlichen Raum mit bedarfsorientierten Bedienformen des allgemeinen OPNV und Pilotprojekten
landkreistbergreifender Expressbusverbindungen im Omnibusverkehr (ErNa) vom 16. Mai 2023 (BayMBI.
Nr. 275)

"Der Freistaat Bayern fordert MaRnahmen zur Verbesserung der Mobilitat im landlichen Raum durch
Zuwendungen des Landes. 2Fgr die Forderung gelten die nachstehende Richtlinie und die allgemeinen
haushaltsrechtlichen Bestimmungen (insbesondere die Verwaltungsvorschriften zu Art. 44 der Bayerischen
Haushaltsordnung (BayHO)). 3Die Forderung erfolgt ohne Rechtsanspruch im Rahmen der verfligbaren
Haushaltsmittel.

1. Zweck der Férderung
1.1

Die Forderung soll gleichwertige Lebensbedingungen in allen Landesteilen sichern. 2Zweck der Forderung
ist, die ErschlieBung im 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) in allen Landesteilen auszubauen und die
Fahrtmdglichkeiten ganztégig zu verbessern, um moglichst vielen Menschen einen Zugang zum OPNV zu
bieten. 3Hierbei soll ein integriertes Gesamtkonzept aus Taktverkehren und erganzenden
bedarfsorientierten Angeboten etabliert und mit den technischen und verkehrlichen Moglichkeiten
weiterentwickelt werden. 4Bei der Planung der bedarfsorientierten Angebote sollen die kommunalen
Aufgabentrager prufen, inwieweit vorhandene Fahrzeugkapazitaten in anderen Verkehrsformen von
genehmigten und freigestellten Verkehren fir eine wirtschaftliche Verkehrsbedienung berlcksichtigt werden
kénnen. Es besteht ein besonderes Interesse an der Forderung von Angeboten mit sauberen leichten
Nutzfahrzeugen im Sinne des § 2 Nr. 4 des Gesetzes Uber die Beschaffung sauberer Strallenfahrzeuge
(SaubFahrzeugBeschG).

1.2

Vorrangig sollen die Raume mit besonderem Handlungsbedarf und die landlichen Rdume nach dem
Landesentwicklungsprogramm in der jeweils geltenden Fassung unterstltzt werden.

1.3

1Projekte unter Einsatz von hochautomatisierten Fahrzeugen (Level 4) und autonomen Fahrzeugen (Level
5) im landlichen Raum werden vorrangig gefordert. 2Es besteht ein besonderes Interesse des Freistaates
an dem Einsatz neuer, serienreifer Technologien in der Mobilitat. 3Forschungs- und Versuchsprojekte sind
nicht in diesem Programm forderfahig.

2. Gegenstand der Férderung



2.1

Im Rahmen dieses Forderprogramms kann die Einrichtung und die wesentliche Erweiterung von Projekten
zur Verbesserung der Mobilitat insbesondere im landlichen Raum geférdert werden.

2.2
1Ftirderféhige Projekte sind insbesondere:

— flexible und bedarfsorientierte Bedienformen im OPNV,

— landkreisubergreifende Expressbusverbindungen.

2Flexible und bedarfsorientierte Bedienformen sollen das Verkehrsangebot des regularen Linienverkehrs
oOrtlich und zeitlich ergénzen. 3Eine eigenstandige Liniengenehmigung fur das Férdervorhaben ist nicht
erforderlich, doch mussen die Aufwendungen klar zuzuordnen sein. 4Die Forderung von
landkreisiibergreifenden Expressbusverbindungen erfolgt nachrangig zur Férderung von bedarfsorientierten
Bedienformen im OPNV.

3. Zuwendungsempfénger

Zuwendungsempfanger sind ausschlieRlich die OPNV-Aufgabentrager nach Art. 8 und 9 des Gesetzes iiber
den offentlichen Personennahverkehr in Bayern (BayOPNVG).

4. Foérdergebiet

Fordergebiet ist der Freistaat Bayern, insbesondere der Iandliche Raum nach dem aktuellen
Landesentwicklungsprogramm Bayern.

5. Voraussetzungen fiir eine Férderung von flexiblen und bedarfsorientierten Bedienformen im
OPNV

5.1

Bei Forderungen in der Anschubphase nach Nr. 7.2 muss das Projekt oder Teilprojekt neu eingefiihrt
werden. 2Eine Forderung ist grundsatzlich nicht méglich, wenn das Bedienungsgebiet vollstandig oder in
weiten Teilen in den vergangenen drei Jahren mit einem nach diesem oder nach einem
Vorgangerprogramm geférderten Projekt erschlossen wurde.

5.2

TEs muss sich um Projekte des OPNV handeln, die nach § 42 des Personenbeférderungsgesetzes (PBefG),
§ 44 PBefG, gegebenenfalls in Verbindung mit § 2 Abs. 6 PBefG oder § 2 Abs. 7 PBefG genehmigt werden
beziehungsweise genehmigt sind. 2Neben physischen Haltestellen sind insbesondere auch virtuelle
Haltestellen zulassig. 3Es ist regelmafig eine geeignete Abgrenzung zur Hausturbedienung des
Gelegenheitsverkehrs erforderlich. 4Im Einzelfall ist in Abstimmung mit dem Staatsministerium fir Wohnen,
Bau und Verkehr auch eine Férderung fiir einen gebiindelten Bedarfsverkehr nach § 50 PBefG und OPNV-
Konzepten im Gelegenheitsverkehr mit Taxen nach § 47 PBefG mdglich (,OPNV-Taxi‘), wenn diese
verkehrlich und tariflich in den OPNV integriert sind und als Ergéanzung des OPNV eine Aufgabe der
Daseinsvorsorge Ubernehmen.

5.3

Die Projekte miissen mit den Planungen des OPNV-Aufgabentragers, regelmaRig etwa einem vorhandenen
Nahverkehrsplan oder mit dem bestehenden Taktverkehr verkehrlich im Einklang stehen.

5.4

'Die einzelnen Projekte dienen der ErschlieRung des landlichen Raums. 2Die Mehrzahl der
Nutzplatzkilometer soll im landlichen Raum im Sinne des Landesentwicklungsprogramms Bayern in der
jeweils geltenden Fassung erbracht werden. 3FEererféihig sind darlber hinaus auch nachrangig Projekte mit



der Mehrzahl der Personenkilometer in Verdichtungsraumen, soweit sie tiber Gemeindegrenzen hinweg die
jeweilige Stadt mit dem Umland vernetzen. 4Projekte mit Schwerpunkt in Stadten mit iber 100 000
Einwohnern sind grundsatzlich nicht férderfahig.

5.5

"Die europarechtlichen Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, sowie die kommunal- und
vergaberechtlichen Vorgaben missen erflllt sein. 2Bei der Finanzierung Uber eine allgemeine Vorschrift zur
Festsetzung eines Hochsttarifs sind zur europarechtskonformen Finanzierung insbesondere die Hohe des
Referenztarifs und die rechtlich vorgegebene Berlcksichtigung der Elastizitat der Nachfrage durch den
festgesetzten Hochsttarif zu bertcksichtigen und auf Anforderung nachzuweisen.

5.6

1Zuwendungen kénnen grundsatzlich nur fiir solche Projekte bewilligt werden, mit denen noch nicht
begonnen wurde, es sei denn, dass vor Beginn die Zustimmung zum vorzeitigen MalRnahmenbeginn erteilt
wurde. 2Beginn der MalRnahme ist grundsatzlich der Abschluss des Verkehrsbedienungsvertrags, jedoch
spatestens der Beginn der Laufzeit der Genehmigung nach dem Personenbeférderungsgesetz. 3Die
Planung des Verkehrs und der Beginn des Vergabeverfahrens gelten nicht als Beginn der MalRnahme. “Die
Zustimmung zum vorzeitigen Maflnahmenbeginn muss durch schriftlichen Bescheid erfolgen. SBei
Forderungen nach Nr. 7.3 dieser Richtlinie wird fir die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens dieser Richtlinie
bestehenden Projekte eine Ausnahme vom Verbot des vorzeitigen Malnahmenbeginns (Nr. 5.6 Satz 1
dieser Richtlinie und Nr. 1.3 der Verwaltungsvorschriften fir Zuwendungen des Freistaates Bayern an
kommunale Kérperschaften (VVK) zu Art. 44 BayHO) gewahrt.

5.7

Fir eine Forderung nach Ablauf der Anschubfinanzierung (Nr. 7.3) missen folgende zusatzliche
Voraussetzungen erflllt werden:

5.7.1

"In Kombination mit dem vorhandenen Verkehrsangebot im OPNV ist in allen Dérfern (Definition nach StMI |
B1 - 68 a 1) mit mindestens 200 Einwohnerinnen und Einwohnern (geringfligige Abweichungen von dem
Grenzwert sind unschadlich) in der Zeit von montags bis freitags von 7 bis 20 Uhr grundséatzlich eine etwa
zweistundliche Fahrtmoglichkeit und mindestens 20 Fahrtmdglichkeiten (zehn Fahrtenpaare) pro Tag
gewabhrleistet. 2An Samstagen, Sonntagen und Feiertagen muss in den Satz 1 genannten Dérfern von 8 bis
18 Uhr grundsétzlich eine etwa zweistindliche Fahrtmoglichkeit gewahrleistet sein.

5.7.2

Der Zuwendungsempfanger hat eine Bereitstellung der Daten gemaR § 3a PBefG sowie der
Mobilitatsdatenverordnung an das Durchgangige Elektronische Fahrgastinformations- und
Anschlusssicherungs-System (DEFAS) beziehungsweise kiinftig die Mobilitatsplattform des Freistaates
Bayern sicherzustellen.

5.7.3

Daruber hinaus hat der Zuwendungsempfanger eine Anbindung an die Mobilitatsplattform Bayern auch zum
Zweck der Voranmeldung, der Buchung und der Bezahlung sicherzustellen, so lange dies mit einem
verhaltnismaRigen Aufwand méglich ist.

5.7.4

Eine Anmeldung fur Fahrten zwischen 9 und 18 Uhr ist noch 90 Minuten vor der Fahrt mdglich. 2Bei
Fahrten vor 9 Uhr ist muss eine Anmeldung bis spatestens 17 Uhr des Vortages mdglich sein.

5.8

1Spétestens ab 1. Januar 2024 mussen in den gefoérderten Projekten landes- oder bundesweite
Tarifangebote, wie das Deutschlandticket akzeptiert werden, wenn hierfir eine entsprechende Finanzierung



durch den Bund und/oder das Land besteht. 2Bei bedarfsorientierten Angeboten bleibt die Erhebung eines
Zuschlages weiterhin méglich.

6. Voraussetzungen fiir eine Férderung von landkreisiibergreifenden Expressbusverbindungen

6.1

Die Linien mussen grundsatzlich mit der ortlichen Nahverkehrsplanung und der Bayerischen
Eisenbahngesellschaft abgestimmt sein und die Mehrzahl der Nutzplatzkilometer muss grundsatzlich im
landlichen Raum gemaf dem aktuell glltigen Landesentwicklungsprogramm erbracht werden.

6.2

'Die Linie soll, wo die drtlichen Gegebenheiten dies erlauben, eine direkte Linienflihrung entlang von
Bundes- und Staatstralen vorsehen und an den Haltestellen mit den jeweiligen Bahn- und wichtigen
Regionalbuslinien verkniipft und, wo méglich, eine abgestimmte Ubergangszeit vorgesehen werden.
2Landkreisi]bergreifene Expressbusverbindungen missen mindestens zwei Landkreise erschliel3en sowie
eine deutlich héhere durchschnittliche Reisegeschwindigkeit und eine geringere Haltestellendichte als der
reguldre OPNV zur NaherschlieRung aufweisen.

6.3

TEs muss sich um Projekte des OPNV handeln, die nach § 42 PBefG, gegebenenfalls in Verbindung mit § 2
Abs. 6 PBefG oder § 2 Abs. 7 PBefG, genehmigt werden beziehungsweise genehmigt sind. 2Die
europarechtlichen Bestimmungen der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 sowie die kommunal- und
vergaberechtlichen Vorgaben missen erfiillt sein.

6.4

1Zuwendungen kénnen grundsatzlich nur fiir solche Projekte bewilligt werden, mit denen noch nicht
begonnen wurde, es sei denn, dass vor Beginn die Zustimmung zum vorzeitigen MaRnahmenbeginn erteilt
wurde. 2Beginn der MalRnahme ist grundsatzlich der Abschluss des Verkehrsbedienungsvertrags, jedoch
spatestens der Beginn der Laufzeit der Genehmigung nach dem Personenbeférderungsgesetz. 3Die
Planung des Verkehrs und der Beginn des Vergabeverfahrens gelten nicht als Beginn der MalRnahme. 4Die
Zustimmung zum vorzeitigen Mallnahmenbeginn muss durch schriftlichen Bescheid erfolgen.

6.5

Der Zuwendungsempfanger hat eine Bereitstellung der Daten gemaR § 3a PBefG sowie der
Mobilitatsdatenverordnung an das Durchgangige Elektronische Fahrgastinformations- und
Anschlusssicherungs-System (DEFAS) beziehungsweise kiinftig die Mobilitatsplattform des Freistaates
Bayern sicherzustellen.

6.6

Dartber hinaus hat der Zuwendungsempfanger eine Anbindung an die Mobilitatsplattform Bayern auch zum
Zweck der Buchung und der Bezahlung sicherzustellen, so lange dies mit einem verhaltnismaRigen
Aufwand moglich ist.

6.7

Spatestens ab 1. Januar 2024 mussen in den geforderten Projekten landes- oder bundesweite
Tarifangebote, wie etwa das Deutschlandticket, akzeptiert werden, wenn hierfiir eine entsprechende
Finanzierung durch den Bund und/oder das Land besteht.

7. Art und Umfang der Férderung
71
Die Zuwendung wird als Projektférderung im Weg der Anteilfinanzierung gewahrt.

7.2



Die Foérderung erfolgt fiir die Dauer von maximal vier Jahren mit einer degressiven Forderquote in Hohe
von 65 % (erstes Jahr), 55 % (zweites Jahr), 45 % (drittes Jahr), 40 % (viertes Jahr) der entstehenden
zuwendungsfahigen Ausgaben der OPNV-Aufgabentrager fiir die Ubernahme der Betriebskostendefizite auf
Grund einer Vergabe oder einer Aligemeinen Vorschrift mit Uberkompensationskontrolle entsprechend der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, héchstens jedoch in Hohe des bewilligten Betrages. 2Eine Forderung aus
der bisherigen Richtlinie ist bei dem Forderzeitraum zeitlich entsprechend anzurechnen.
3Bewi|ligungszeitraum kann entweder das Kalenderjahr oder der gesamte Einfihrungszeitraum von bis zu
vier Jahren sein.

7.3

1Projekte nach Nr. 5 dieser Richtlinie, die die zusatzlichen Qualitatskriterien nach Nr. 5.7 dieser Richtlinie
erfiillen, werden, gegebenenfalls nach Ablauf der Anschubphase nach Nr. 7.2, mit 35 % der entstehenden
zuwendungsfahigen Ausgaben der OPNV-Aufgabentréager fiir die Ubernahme der Betriebskostendefizite auf
Grund einer Vergabe oder einer Aligemeinen Vorschrift mit Uberkompensationskontrolle entsprechend der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007, héchstens jedoch in Hohe des bewilligten Betrages gefordert. 2Die
Forderung nach Satz 1 ist auch flir vor der Einfuhrung dieser Richtlinie bestehende Projekte moglich, wenn
diese die zusatzlichen Anforderungen nach Nr. 5.7 dieser Richtlinie erflllen. 3Projekte nach Satz 2 mlssen
die Anforderungen von Nr. 5.7 ab dem 1. Januar 2026 erfullen, um eine Férderung nach Satz 1 tber das
Jahr 2025 hinaus erhalten zu kénnen. 4Fur Forderungen bis zum 31. Dezember 2025 gelten die Werte
unter Nr. 5.7 der Richtlinie mit Stand vom 26. Oktober 2020. 5Bewilligungszeitraum ist grundsatzlich das
Kalenderjahr.

7.4

TFir Projekte, die sich Uberwiegend in Radumen mit besonderem Handlungsbedarf im Sinne des jeweils
geltenden Landesentwicklungsprogramms befinden oder fur Projekte nach Nr. 5 dieser Richtlinie, die
vollstandig mit sauberen leichten Nutzfahrzeugen betrieben werden, wird der in den Nrn. 7.2 und 7.3
festgelegte Fordersatz um fiinf Prozentpunkte erhoht. 2Die beiden Zuschlage kénnen kumuliert werden.

7.5

Die OPNV-Aufgabentrager haben sich mit mindestens 20 % der férderfahigen Ausgaben fiir die Ubernahme
der Betriebskostendefizite an der Finanzierung des Projektes zu beteiligen.

7.6

Zahlungen von kreisangehdrigen Gemeinden nach Art. 19 Abs. 1 Satz 3 BayOPNVG zéhlen zu den
Eigenmitteln der OPNV-Aufgabentrager.

7.7

TErstreckt sich der Verkehr auch auf das Gebiet eines anderen Landes, so ist nur der Teil forderfahig, der
auf das Gebiet des Freistaates Bayern entfallt. 2Geeigneter Abgrenzungsmalstab kdnnen insbesondere die
erschlossenen Einwohner oder die erbrachten Fahrzeugkilometer im jeweiligen Gebiet sein.

7.8

'Bei Forderungen nach Nr. 5 dieser Richtlinien erhalten Zuwendungsempfanger fir Marketing,
Unterstltzung des Brandings von Fahrzeugen (Dachschild etc.), Digitalisierung, Datenpflege in
Auskunftssysteme und Weiterentwicklungen aller Projekte im Zustandigkeitsbereich des jeweiligen
Aufgabentragers neben der Férderung nach Nr. 7.2 beziehungsweise 7.3 dieser Richtlinie einen Festbetrag
von grundsatzlich 10 000 Euro, wenn alle bedarfsorientierten Projekte im Gebiet des kommunalen
Aufgabentragers bis zu 50 000 Einwohner erschlieen. 2Werden iiber 50 000 Einwohner erschlossen,
betragt der Festbetrag grundsatzlich 15 000 Euro pro Jahr. 3Es sind nur tatsachlich entstandene
Aufwendungen zuwendungsfahig.

8. Zuwendungsfahige Ausgaben

8.1



Zuwendungsfahig sind die von dem OPNV-Aufgabentréger zu tragenden Betriebskostendefizite, die sich auf
Grund einer Vergabe oder einer Aligemeinen Vorschrift mit Uberkompensationskontrolle nach der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 ergeben.

8.2

"Nicht zuwendungsfahig sind die Ausgaben fir die Planungs- und Ausschreibungsleistung, Investitions- und
Sachkosten sowie vergleichbare MaRnahmen. 23atz 1 gilt nicht fir Férderungen nach Nr. 7.8.

8.3

1Zuwendungsféihig sind die notwendigen Ausgaben. 2Nicht zuwendungsfahig ist der Anteil des
Betriebskostendefizits, der 10 Euro je erschlossenem Einwohner im Jahr Ubersteigt. 3Abweichend von Satz
2 ist bei Forderungen nach Nr. 7.3 der Anteil des Betriebskostendefizits nicht férderfahig, der 10 Euro je
erschlossenem Einwohner im Jahr und zusatzlich 50 Euro je durchschnittlichem Beférderungsfall im Jahr
Ubersteigt. 4Bei Projekten, die Uberwiegend in R&umen mit besonderem Handlungsbedarf liegen, ist jeweils
ein um 25 % erhohter Wert heranzuziehen. 5Bei den erschlossenen Einwohnern hat der
Zuwendungsempfanger eine Selbstauskunft auf Grundlage der Grenzwerte des Einzugsbereichs in Anhang
C der Leitlinien zur Nahverkehrsplanung in Bayern vorzulegen.

8.4

"Nicht zuwendungsfahig sind durch unangemessen niedrige Beférderungsentgelte entstandene
Betriebskostendefizite. 2Fiir die Uberpriifung der Angemessenheit eines Nutzerentgelts ist ein
vergleichbares Angebot im regularen Taktverkehr heranzuziehen.

8.5

Fir Férderungen nach Nr. 7.8 dieser Richtlinie werden insbesondere Kosten flr MarketingmafRnahmen,
Informationsveranstaltungen fir Kommunen und Burgerinnen und Burger, Werbemaflinahmen,
Veranstaltungen und Planungen zur Weiterentwicklung des Projektes und konkrete Mal3nahmen zur
Weiterentwicklung, insbesondere im Rahmen der Digitalisierung, wie Entwicklung einer Smartphone-
Applikation anerkannt.

9. Mehrfachforderung

'Die Summe aller 6ffentlichen Mittel fiir ein nach diesem Forderprogramm geférdertes Projekt darf im
Rahmen von Férderungen 80 % der zuwendungsfahigen Ausgaben nicht Ubersteigen. 2Eine kombinierte
Férderung mit anderen Forderinstrumenten, etwa den OPNV-Zuweisungen, ist bis zu diesem Anteil
nachrangig im Rahmen der verfligbaren Haushaltsmittel moglich.

10. Antragsverfahren

101

Die Antrage sind bei der ortlich zustéandigen Regierung (Bewilligungsbehdérde) einzureichen.
10.2

Den Antragen ist insbesondere beizufiigen:

— aussagekraftige Vorhabensbeschreibung,
— Kosten- und Finanzierungsplan,
— Erklarung Uber die Vereinbarkeit des Vorhabens mit den Vorgaben des Nahverkehrsplans,

— gegebenenfalls Darlegung der voraussichtlichen Genehmigungsfahigkeit nach dem
Personenbeférderungsgesetz,



— Eigenerklarung zur Bevolkerungszahl im ErschlieBungsgebiet und der Einordnung der einzelnen Dorfer
in die Kategorien ,mindestens 200 Einwohnerinnen und Einwohner (geringfligige Abweichungen von dem
Grenzwert sind unschadlich)“ und darunter. Diese Eigenerklarung ist alle finf Jahre der
Bewilligungsbehdrde aktualisiert vorzulegen.

— Erklarung zur Subventionserheblichkeit,

— Erklarung zur Einhaltung der europarechtlichen Vorgaben der Finanzierung, insbesondere zur
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007.

10.3
Die Bewilligungsbehdérde kann weitere Unterlagen anfordern.

10.4

Uber die Gewahrung der Zuwendung entscheiden die Regierungen im Rahmen der durch das
Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr erteilten Ermachtigung in eigener Zustandigkeit.

10.5

Die Zweckbindungsfrist ist im Bewilligungsbescheid als Nebenbestimmung festzusetzen. 2In der
Anschubphase geforderte Projekte missen nach Ende des Forderzeitraums ein Jahr im wesentlichen
Umfang weiterbetrieben werden, wenn keine Forderung nach Nr. 7.3 dieser Richtlinie moglich ist.

11. Auszahlungsantrag, Verwendungsnachweis und festzusetzende Auflagen

111

Die Auszahlungsantrage sind bei den Regierungen einzureichen. 2Die Auszahlung erfolgt Gber die
Regierungen.

11.2

Die Regierungen tUberwachen die ordnungsgemafe und zweckentsprechende Verwendung der
Zuwendungen.

11.3

TEs ist als Auflage festzusetzen, dass ein jahrlicher Verwendungsnachweis beziehungsweise bei
mehrjahrigen Bewilligungen ein jahrlicher Zwischenverwendungsnachweis vorzulegen ist. 2Dieser
Verwendungs- oder Zwischenverwendungsnachweis muss insbesondere die geleisteten Nutzplatzkilometer,
die Anzahl der erschlossenen Einwohner und die Anzahl der beférderten Fahrgaste (Beforderungsfalle)
umfassen.

11.4
Zur Information der Fahrgaste und Offentlichkeitsarbeit sind als Auflagen festzusetzen:

— Auf allen Fahrzeugen, die mindestens die Halfte ihrer Jahreskilometerleistung in der gewerblichen
Personenbeférderung bei nach dieser Richtlinie geférderten Projekten eingesetzt werden, ist fur den
Fahrgast gut sichtbar, beispielsweise auf der Tir der Beifahrerseite auf die Férderung des Freistaates
Bayern mit einem vom Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr vorgegebenen Fordersignet
(Aufkleber oder Magnetschild) hinzuweisen.

— Bei flexiblen und bedarfsorientierten Bedienformen im OPNV miissen die in Spiegelstrich 1 genannten
Fahrzeuge wahrend des Ausfiihrens von nach dieser Richtlinie geférderten Auftrdgen mit einem vom
Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr vorgegebenen Dachschild fiir die Fahrgaste erkenntlich
sein.



— Der Zuwendungsempfanger hat nach Aufforderung durch das Staatsministerium fir Wohnen, Bau und
Verkehr das gefoérderte Projekt im Werkzeugkasten Mobilitat (www.wir-bewegen.bayern.de) einzutragen
und bedarfsgerecht zu aktualisieren.

— Die Bewilligungsbehorde ist vom Zuwendungsempfanger vorher tber geplante Malinahmen zur
Offentlichkeitsarbeit beziiglich des geférderten Projektes zu informieren.

— Der Férderempfanger hat im angemessenen Umfang auf Anforderung bei MalRnahmen zur
Fahrgastinformation und Offentlichkeitsarbeit mitzuwirken.
12. Riicknahme, Widerruf und Riickforderung

Zuwendungsbescheide konnen zurlickgenommen oder widerrufen und bereits gewahrte Férdermittel ganz
oder teilweise zurtickgefordert werden, insbesondere dann, wenn die der Bewilligung zugrundeliegenden
Fordervoraussetzungen nach Abschluss nicht (mehr) erfiillt sind.

13. Priifungsrecht

Der Bayerische Oberste Rechnungshof ist berechtigt, bei den Zuwendungsempfangern beziehungsweise
MafRnahmentragern zusatzlich zu prufen.

14, Subventionserhebliche Tatsachen

Die VV Nr. 3.5 zu Art. 44 BayHO (Verweis auf das Bayerische Subventionsgesetz) sind zu beachten.

15. Ausnahmemdglichkeiten

Im Einzelfall kann die ortliche Regierung im Einvernehmen mit dem Staatsministerium fir Wohnen, Bau und
Verkehr Ausnahmen von den Vorgaben dieser Richtlinie zulassen.

16. Evaluierung

"Die Regierungen haben dem Staatsministerium fur Wohnen, Bau und Verkehr bis zum 30. Juni des
Folgejahres eine Aufstellung Uber alle geférderten Projekte, und fir jedes Projekt einzeln die Hohe der
Forderung, die jahrlichen Gesamtkosten, die Anzahl der erschlossenen Einwohner und der
Befoérderungsfalle zu Gbermitteln. 2Der Evaluierungsbericht zum Stichtag 31. Dezember 2024 wird vom
Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr bis zum 30. September 2025 erstellt.

17. Inkrafttreten, AuRerkrafttreten

"Diese Bekanntmachung tritt am 1. Juni 2023 in Kraft und mit Ablauf des 31. Dezember 2026 aul3er Kraft.
2Mit Ablauf des 31. Mai 2023 tritt die Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministerium fir Wohnen, Bau
und Verkehr vom 26. Oktober 2020 (BayMBI. Nr. 648) aul3er Kraft.

Dr. Thomas Gruber

Ministerialdirektor



