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Vollzitat nach RedR: Bayerisches Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (BayGVFG) vom 8. Dezember

2006 (GVBI. S. 969, BayRS 922-2-B), das zuletzt durch die §§ 1 und 2 des Gesetzes vom 27. Februar 2023
(GVBI. S. 38) geandert worden ist

Der Landtag des Freistaates Bayern hat das folgende Gesetz beschlossen, das hiermit bekannt gemacht
wird:

Art. 1 Zuwendungen des Freistaates Bayern

"Der Freistaat Bayern setzt die Mittel nach Art. 13g des Bayerischen Finanzausgleichsgesetzes nach

MaRgabe dieses Gesetzes fir Investitionen zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden ein.
2Rechtsanspr[]che werden durch dieses Gesetz nicht begriindet.

Art. 2 Foérderungsfahige Vorhaben

Folgende Vorhaben von Gemeinden, Landkreisen und kommunalen Zusammenschliissen sowie
Verkehrsunternehmen und sonstigen Vorhabenstragern des allgemeinen 6ffentlichen Personennahverkehrs
kdénnen durch Zuwendungen aus den Finanzmitteln nach Art. 1 Satz 1 auf Antrag geférdert werden:

1. Bau oder Ausbau von
a) verkehrswichtigen
aa) innerortlichen StralRen mit Ausnahme von Anlieger- und ErschlieRungsstralen,
bb) Zubringerstralten zum tberdrtlichen Verkehrsnetz,
cc) zwischendrtlichen Stralden,
dd) selbststandigen Geh- und Radwegen,

ee) oOffentlichen Feld- und Waldwegen mit Bedeutung fiir den Radverkehr,

b) besonderen Fahrspuren fir Omnibusse,

c) StralBen im Zusammenhang mit der Stilllegung von Eisenbahnstrecken,

d) intelligenten stralRenseitigen Verkehrssystemen zur Erhéhung der Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs,

e) offentlichen Umsteigeanlagen an Stral’en zur Verringerung des motorisierten Individualverkehrs,

f) offentlichen Verkehrsflachen fiir in Bebauungsplanen ausgewiesene Giterverkehrszentren
einschliellich der in diesen Verkehrsflachen liegenden zugehdrigen kommunalen
ErschlieBungsanlagen nach den §§ 127 und 128 des Baugesetzbuchs

in der Baulast von Gemeinden oder Landkreisen sowie von

g) unselbststandigen Gehwegen an Bundes-, Staats- und Kreisstraf3en,



h) unselbststandigen Radwegen an Staats- und Kreisstral’en

in gemeindlicher Baulast in Ortsdurchfahrten, deren Fahrbahnen sich nicht in der Baulast der Gemeinden
befinden;

unabhangig von der Baulast kénnen Vorhaben nach den Buchst. e und f auch geférdert werden, wenn
diese von selbststéandigen kommunalen Unternehmen des 6ffentlichen Rechts oder kommunalen
Unternehmen in privater Rechtsform durchgefiihrt werden,

2. Bau oder Ausbau von Verkehrswegen der
a) Strallenbahnen, Hoch- und Untergrundbahnen sowie Bahnen besonderer Bauart,
b) nichtbundeseigenen Eisenbahnen,
soweit sie dem offentlichen Personennahverkehr dienen und Gberwiegend auf besonderem Bahnkdrper

oder auf Streckenabschnitten, die eine Bevorrechtigung der Bahnen durch geeignete Bauformen
beziehungsweise Fahrleitsysteme sicherstellen, gefiihrt werden,

3. Bau oder Ausbau von Umsteigeanlagen, zentralen Omnibusbahnhéfen und Haltestelleneinrichtungen
sowie von Betriebshofen und zentralen Werkstatten, soweit sie dem offentlichen Personennahverkehr
dienen,

4. Beschleunigungsmafnahmen fir den offentlichen Personennahverkehr, insbesondere
rechnergesteuerte Betriebsleitsysteme und technische MalRnahmen zur Steuerung von Lichtsignalanlagen,

5. Kreuzungsmafinahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz oder dem Bundeswasserstral’engesetz,
soweit Gemeinden oder Landkreise als Baulasttrager der kreuzenden Strale Kostenanteile zu tragen
haben; in Ausnahmefallen gilt das gleiche fiir nichtbundeseigene Eisenbahnen als Baulasttrager des
kreuzenden Schienenwegs,

6. die Beschaffung von Linienomnibussen und Gelenkomnibussen sowie Tank- und Ladeinfrastruktur fir
alternative Antriebe, soweit diese zum Erhalt und zur Verbesserung von Linienverkehren nach § 42 des
Personenbeférderungsgesetzes erforderlich sind und Uberwiegend fur diese Verkehre eingesetzt werden
sowie von Schienenfahrzeugen des 6ffentlichen Personennahverkehrs.

Art. 3 Voraussetzungen der Férderung

(1) 1Voraussetzungen fur die Forderung nach Art. 2 sind, dass

1. das Vorhaben

a) nach Art und Umfang zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse dringend erforderlich ist und die
Ziele der Raumordnung und Landesplanung berlcksichtigt,

b) in einem Generalverkehrsplan oder einem fir die Beurteilung gleichwertigen Plan vorgesehen ist,

c) bau- und verkehrstechnisch einwandfrei und unter Beachtung des Grundsatzes der
Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit geplant ist,

d) mit stadtebaulichen MaRnahmen, die mit ihm zusammenhangen, abgestimmt ist,

e) Belange von Menschen mit Behinderungen oder Mobilitatseinschrankungen berticksichtigt und den
Anforderungen der Barrierefreiheit moglichst weit reichend entspricht; bei der Vorhabensplanung sind
die zustandigen Beauftragten fir Belange von Menschen mit Behinderung nach Art. 19 des
Bayerischen Behindertengleichstellungsgesetzes anzuhoren; verfligt eine Gebietskorperschaft nicht



Uber Behindertenbeauftragte oder Behindertenbeirate sind stattdessen die entsprechenden Verbande
im Sinn des § 13 Abs. 3 des Behindertengleichstellungsgesetzes anzuhoren,

2. die Ubrige Finanzierung des Vorhabens oder eines Bauabschnittes des Vorhabens mit eigener
Verkehrsbedeutung gewahrleistet ist.

2In den Fallen des Art. 2 Nr. 1 ist ferner Art. 9 Abs. 2 Satz 2 des Bayerischen Strallen- und Wegegesetzes
zu beachten.

(2) Nach diesem Gesetz werden Vorhaben nicht gefordert, fir die der Trager des Vorhabens seine
Verpflichtungen vor dem 1. Januar des Jahres, in dem die Forderung beginnen soll, erfillt hat.

Art. 4 Hohe und Umfang der Férderung
(1) Die Forderung aus den Finanzmitteln nach Art. 1 Satz 1 betragt bis zu 80 v.H. der zuwendungsfahigen
Kosten.

(2) 'Zuwendungsfahig sind die Kosten fiir das Vorhaben nach Art. 2. 2Beim Grunderwerb sind nur die
Gestehungskosten zuwendungsfahig.

(3) Nicht zuwendungsfahig sind

1. Kosten, die ein anderer als der Trager des Vorhabens zu tragen verpflichtet ist,
2. Verwaltungskosten,

3. Kosten fiir den Erwerb solcher Grundstiicke und Grundstiicksteile, die

a) nicht unmittelbar oder nicht dauernd fiir das Vorhaben benétigt werden, es sei denn, dass sie nicht
nutzbar sind,

b) vor dem 1. Januar 1961 erworben worden sind.

Art. 5 Programme
(1) Fir Vorhaben im Sinn des Art. 2 sind Programme fiir den Zeitraum der jeweiligen Finanzplanung
aufzustellen sowie jahrlich der Entwicklung anzupassen und fortzufiihren.

(2) TIn die Programme durfen Vorhaben nur aufgenommen werden, wenn die Voraussetzungen des Art. 3
Abs. 1 vorliegen oder voraussichtlich im Zeitpunkt der Férderung vorliegen werden. 2F[]rjedes Vorhaben
sind die voraussichtlichen Gesamtkosten, die zuwendungsfahigen Kosten und die vorgesehenen
Jahresraten der Zuwendungen aufzunehmen.

(3) Die Programme sind abzustellen auf die voraussichtlich zur Verfligung stehenden Mittel. 2Weitere
Vorhaben kénnen nachrichtlich aufgenommen werden.

Art. 6 Aufstellung der Programme

'Das Staatsministerium fiir Wohnen, Bau und Verkehr stellt die Programme auf. 2Dies gilt auch fir die
Anpassung und Fortschreibung der Programme.

Art. 7 Wirkung der Programme

Die Finanzmittel im Sinn des Art. 1 Satz 1 durfen nur fir Vorhaben verwendet werden, die in die Programme
aufgenommen sind.

Art. 8 Vorhaben der Deutschen Bahn AG

Fihren die Deutsche Bahn AG oder andere Unternehmen, die sich Gberwiegend in der Hand des Bundes
oder eines mehrheitlich dem Bund gehérenden Unternehmens befinden, Vorhaben zur Verbesserung der



Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden durch, so kdnnen auch sie aus den Finanzmitteln nach Art. 1 Satz 1
Investitionszuschiisse nach diesem Gesetz erhalten.

Art. 9 Inkrafttreten

Dieses Gesetz tritt am 1. Januar 2007 in Kraft.

Minchen, den 8. Dezember 2006
Der Bayerische Ministerprasident

Dr. Edmund Stoiber



