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Statuspapier

Deckschichten aus Waschbeton

1 Konzeption von Waschbetondecken

Zur Herstellung der Betonoberfliche mit Waschbetonstruktur wird auf dem fertig eingebau-
ten,verdichteten und geglitteten Oberbeton ein diinner Film eines Verzogerers gleichmifig
aufgespriiht. Hierdurch werden das Erstarren und die Anfangserhirtung des Zementleims an
der Oberfliche fiir eine begrenzte Zeit verzdgert. Der Oberbeton besteht aus den Sandkor-
nungen 0/1 mm, 0/2 mm oder 0/4 mm sowie Edelsplittkérnungen mit einem max. Gréftkorn
von 8§ mm. Sobald der Beton ausreichend erhiirtet und befahrbar ist, wird der Oberflichen-
mortel durch nasses oder trockenes Ausbiirsten gleichmifig entfernt und damit das Splitt-
korngertist freigelegt. Bei der Auswahl des Edelsplittes ist auf einen hohen PSV-Wert und die
Kornform zu achten. Das ,,Merkblatt flir die Herstellung von Oberfldchenbeton auf Fahr-

bahndecken aus Beton® /1/ ist zu beachten.

2 Dswo-Korrektur

Nach den RLS-90 wird der Emissionspegel Lmk, der die Stirke der Schallemission

einer Stralle beschreibt, zundchst fiir eine Stralendeckschicht aus nicht geriffeltem
Gussasphalt berechnet. Auf dieser Grundlage wird das Emissionsverhalten der tatsdchlichen
Decke durch die ,,Korrektur Dsro fiir unterschiedliche Stralenoberflichen*

nach Tabelle 4 der RLS-90 berticksichtigt /2/.

3 Vorliegende Messungen

Es liegen Aufnahmen von Pkw-Pegelstatistiken an Waschbetondecken vor, die von

der TUV Automotive GmbH (vormals ,,Forschungsinstitut fiir Gerdusche und Erschiitterun-
gen*, FIGE) an Autobahnquerschnitten mit Waschbetondecken durchgefiihrt

wurden /3, 4/.



4 Messergebnisse

Der mittlere Pkw-Vorbeifahrtpegel an bis zu acht Jahre alten Wachbetondecken betragt bei
einer Geschwindigkeit von 120 km/h 83,2 dB(A), gemessen an acht Messquerschnitten /5, 6/.
Der analoge Mittelwert an elf im Jahre 1998 bis zu drei Jahre alten Decken aus nicht
geriffeltem Gussasphalt als Referenzbelag betrigt 85,2 dB(A) /7/.

5 Die Dswo-Korrektur fiir Waschbetondecken
Die Messergebnisse fiihren zu einer Differenz der Pkw-Vorbeifahrtpegel an Waschbetonde-
cken und an Decken aus nicht geriffeltem Gussasphalt zu einer Deckenkorrektur von

Dsiwo(Waschbeton) =-2 dB(A)

6 Dauerhaftigkeit der Dswro-Korrektur

Durch das Ausbiirsten des Oberflichenmértels wird das Splittkorngertist freigelegt

und damit der endgiiltige Zustand der Betonoberfliche hergestellt. Der hochwertige
Edelsplittes, der bei Waschbetondeckschichten zum Einsatz kommt, sorgt flir eine
dauerhafte Qualitit der Oberflicheneigenschaften. Wenn die iibrigen in /1/ beschriebenen
bautechnischen Vorraussetzungen zur Herstellung von Waschbetontexturen

eingehalten sind, ist die Einhaltung des DStro-Wertes iiber den Zeitraum der Nutzungsdauer

der Waschbetondecken sichergestellt.
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