EBOA: § 11 Bahnibergange

§ 11 Bahnilibergange

(1) Bahnubergange sind héhengleiche Kreuzungen von Eisenbahnen mit StralRen, Wegen und Platzen.

(2) "Der Eisenbahnverkehr hat Vorrang vor dem Strallenverkehr

1. auf Bahnlibergangen mit Andreaskreuzen (Anlage 10 Bild 1),
2. auf Bahnlbergangen von Ful3-, Feld- oder Waldwegen,

3. in Hafen- und Industriegebieten, wenn an den Einfahrten das Andreaskreuz mit dem Zusatzschild
.Hafengebiet, Schienenfahrzeuge haben Vorrang“ bzw. ,Industriegebiet, Schienenfahrzeuge haben
Vorrang® steht und

4. auf Bahnibergangen von Privatwegen ohne 6ffentlichen Verkehr, die als solche gekennzeichnet sind.

2Anordnungen Uber den Vorrang sind nach den Vorschriften der Straflenverkehrs-Ordnung (StVO) durch
die zustandige StralRenverkehrsbehdrde zu treffen.

(3) Andreaskreuze an Bahnibergangen gemaf Absatz 2 Nr. 1 sind an den Stellen anzubringen, vor denen
Strafenfahrzeuge und Tiere angehalten werden mussen, wenn der Bahniibergang nicht iberquert werden
darf.

(4) Bahnubergange haben

1. schwachen Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in der Regel innerhalb eines Tages von
héchstens 100 Kraftfahrzeugen Uiberquert werden,

2. mafigen Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in der Regel innerhalb eines Tages von mehr als
100 bis zu 2500 Kraftfahrzeugen Gberquert werden, und

3. starken Verkehr, wenn sie neben anderem Verkehr in der Regel innerhalb eines Tages von mehr als
2500 Kraftfahrzeugen uberquert werden.

(5) Weisen Bahniibergange wahrend bestimmter Jahreszeiten oder an bestimmten Tagen abweichend von
der Einstufung nach Absatz 4 eine héhere Verkehrsstarke auf, so mussen sie, haben sie niedrigere
Verkehrsstarken, so kdnnen sie wahrend dieser Zeiten entsprechend gesichert werden.

(6) Die Ubersicht auf die Bahn ist vorhanden, wenn die Wegebenutzer bei richtigem Verhalten auf Grund
der Sichtverhéltnisse die Bahn so weit und in einem solchen Abstand Gbersehen kénnen, daB sie bei
Anwendung der im Verkehr erforderlichen Sorgfalt den Bahniibergang ungefahrdet tGiberqueren oder vor ihm
anhalten kénnen. 2Maf?>gebend fiir die Berechnung der Ubersicht auf die Bahn ist die ,Vorschrift fiir die
Sicherung der Bahniibergange bei nichtbundeseigenen Eisenbahnen (BUV NE)“.

(7) Bahnubergange sind durch Posten (Absatz 8) oder technisch (Absatze 9 und 10) zu sichern, soweit nicht
in den nachstehenden Bestimmungen (Absatze 11 bis 14) eine andere Sicherung zugelassen ist.

(8) Bei der Sicherung durch Posten ist wie folgt zu verfahren: Der Posten hat sich, mit Brust oder Riicken
dem StralRenverkehr zugewandt, gut sichtbar auf der Stral3e aufzustellen und die Zeichen ,,Achtung®
(Hochheben eines ausgestreckten Armes) und anschlieRend ,Halt* (seitliches Ausstrecken eines Armes
oder beider Arme) zu geben. 2Dje Zeichen sind wahrend der Dammerung, bei Dunkelheit oder wenn es die
Sichtverhaltnisse sonst erfordern, mit rot leuchtender Handleuchte nach beiden Strafenrichtungen zu
geben. 3Bei Tage ist eine weil-rot-weile Signalfahne zu verwenden. 4Das Zeichen ,Halt* ist solange zu
geben, bis das erste Eisenbahnfahrzeug etwa die StralRenmitte erreicht hat. SDer Posten kann zusétzlich
ein rotweilRes Absperrband benutzen.



(9) An Bahniibergangen ohne Vorrang der Bahn dirfen an Stelle der Sicherung durch Posten nach Absatz
8 handgeschaltete Lichtzeichen mit der Farbfolge ,Gelb-Rot“ gemaR § 37 Abs. 2 Nr. 3 StVO als technische
Sicherung verwendet werden.

(10) Technische Sicherungen an Bahnlbergéngen mit Vorrang der Bahn sind:

1. Lichtzeichen (Anlage 10 Bild 2),
2. Lichtzeichen mit Halbschranken (Anlage 10 Bild 3),

3. Blinklichter (Anlage 10 Bild 4),

N

. Blinklichter mit Halbschranken (Anlage 10 Bild 5),

5. Schranken.

(11) 1Bahnijbergémge mit schwachem Verkehr und Vorrang nach Absatz 2 diirfen durch die Ubersicht auf
die Bahn (Absatz 6) gesichert werden. 2Fehlt diese Ubersicht, so diirfen an eingleisigen Bahnen die
Bahnibergange durch hérbare Signale der Eisenbahnfahrzeuge gesichert werden, wenn die
Fahrgeschwindigkeit der Eisenbahnfahrzeuge am Bahnlibergang — ausgenommen an Bahntbergangen von
Feld- und Waldwegen — héchstens 20 km/h betragt.

(12) 1Bahni]bergénge mit makigem Verkehr und Vorrang nach Absatz 2 dirfen bei eingleisigen Bahnen
durch die Ubersicht auf die Bahn (Absatz 6) in Verbindung mit hérbaren Signalen der Eisenbahnfahrzeuge
gesichert werden. 2Fehlt diese Ubersicht, so dirfen die Bahnubergange nur mit Genehmigung der
Aufsichtsbehorde durch horbare Signale der Eisenbahnfahrzeuge gesichert werden, wenn die
Fahrgeschwindigkeit der Eisenbahnfahrzeuge am Bahnlbergang — ausgenommen an Bahnlibergdngen von
Feld- und Waldwegen — héchstens 20 km/h betragt.

(13) 1Bahni]bergémge von FulRwegen sowie Bahniibergange von Radwegen mit Vorrang nach Absatz 2
diirfen durch die Ubersicht auf die Bahn (Absatz 6) oder durch hérbare Signale der Eisenbahnfahrzeuge
gesichert werden. 2AuBerdem diirfen Drehkreuze oder dhnlich wirkende Abschliisse angebracht werden.

(14) Bahnibergange von Privatwegen

1. ohne offentlichen Verkehr, die als solche gekennzeichnet sind, dirfen durch die Ubersicht auf die Bahn
(Absatz 6) oder durch hérbare Signale der Eisenbahnfahrzeuge gesichert werden. Fehlt diese Ubersicht,
so darf mit Genehmigung der Aufsichtsbehorde auch auf horbare Signale der Eisenbahnfahrzeuge
verzichtet werden, wenn besondere Abschlisse (z.B. Heckentore) angebracht sind, die von den
Berechtigten jeweils zu bedienen und sonst verschlossen zu halten sind;

2. mit offentlichem Verkehr in Hafen- und Industriegebieten, die nach § 11 Abs. 2 Nr. 3 gekennzeichnet
sind, durfen abweichend von den Abséatzen 11 und 12 bei schwachem und mafiigem Verkehr durch die
Ubersicht oder wenn die Fahrgeschwindigkeit der Eisenbahnfahrzeuge am Bahniibergang héchstens 20
km/h betragt, durch Abschlisse gesichert werden. Die Abschlisse sind von den Privatwegbesitzern
jeweils zu bedienen und sonst geschlossen zu halten.

(15) TEin Bahniibergang, dessen technische Sicherung ausgefallen ist, mufd durch Posten nach Absatz 8
gesichert werden. 2Eine Fahreinheit, die mit dem Triebfahrzeugfiihrer allein besetzt ist, darf, nachdem sie
angehalten hat und die Wegebenutzer durch Achtungssignal (Anlage 21 Teil Il) gewarnt sind, den
Bahniibergang ohne Sicherung durch Posten befahren.

(16) Vor Bahniibergangen, vor denen horbare Signale der Eisenbahnfahrzeuge zu geben sind, sind Pfeif-
oder Lautetafeln (Anlage 21 Teil |) fiir den Triebfahrzeugflihrer aufzustellen.

(17) Schranken sind rot-weifl} gestreift zu kennzeichnen; sie missen ausreichend erkennbar sein, solange
sie bewegt werden oder geschlossen sind.



(18) Der Warter muf3 die Schranken — ausgenommen Anrufschranken mit Sprechanlage (Absatz 21) — von
der Bedienungsstelle aus unmittelbar oder mittelbar sehen kénnen.

(19) Schranken gelten als nahbedient, wenn der Warter durch unmittelbare oder mittelbare Sicht oder durch
Lichtzeichen (Anlage 10 Bild 2) das SchlieRen auf den StralRenverkehr abstimmen kann; alle Gbrigen
Schranken gelten als fernbedient.

(20) TFernbediente Schranken sind an Bahnlibergangen mit schwachem und mit maRigem Verkehr
zugelassen. 2An Bahnubergangen mit starkem Verkehr durfen die Schranken nur wahrend bestimmter
Tageszeiten mit geringerer Verkehrsstarke und nur mit Genehmigung der Aufsichtsbehorde fernbedient
werden. 3Bei fernbedienten Schranken — ausgenommen Anrufschranken (Absatz 21) — miissen dem
Schlief3en der Schranken Glockenzeichen vorausgehen. 4Die Schranken miissen von Hand aufwerfbar
sein; das Aufwerfen mu® dem Warter angezeigt werden und er muf die Schranken wieder schlieen
kénnen.

(21) TAnrufschranken sind Schranken, die standig oder wahrend bestimmter Zeiten geschlossen gehalten
werden; an Bahnibergangen von Wegen mit 6ffentlichem Verkehr diirfen sie nur mit Genehmigung der
Aufsichtsbehdrde verwendet werden. 2Anrufschranken sind mit einer Rufeinrichtung zum Warter
auszurusten, damit sie auf Verlangen der Wegebenutzer gedffnet werden kdnnen, wenn dies ohne Gefahr
moglich ist. 3Sie diirfen nicht von Hand aufwerfbar sein. 4Kann der Warter die Schranken von der
Bedienungsstelle aus nicht sehen, so sind sie mit einer Sprechanlage auszuristen.

(22) 1BahnUbergénge von Wegen, die wahrend bestimmter Zeiten nicht benutzt werden mussen, kdnnen
mit Zustimmung der zustandigen StralRenverkehrsbehdrde wahrend dieser Zeiten gesperrt werden; es
bedarf dafuir einer verkehrsrechtlichen Anordnung der StralRenverkehrsbehérde. 2Bei Bahnubergangen von
Privatwegen nach Absatz 14 bedarf es dieser Anordnung nicht.

(23) 1Hé')hengleiche Ubergéange, die nur dem innerbetrieblichen Verkehr der Bahn dienen oder innerhalb
abgeschlossener Werksbereiche liegen, gelten nicht als Bahnlibergange im Sinn dieser Bestimmungen.
2Fr diese Ubergénge trifft der AnschluRinhaber die notwendigen SicherungsmaRnahmen.



